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INQUADRAMENTO NEL GRUPPO FNM
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LA STORIA

Nasce Ferrovie Nord Milano (attuale FNM) per costruire e 
gestire linee ferroviarie in territorio lombardo. 1877

Prende avvio l’esercizio ferroviario con l’attivazione della linea Milano-Saronno1879

Viene creata Ferrovie Nord Milano Esercizio, la controllata del Gruppo dedicata alla 
gestione dell'attività ferroviaria1985

Viene acquisita la gestione della linea 
ferroviaria Brescia-Iseo-Edolo 1993

Viene inaugurato il collegamento aeroportuale Malpensa 
Express1999

il nome della società Ferrovie Nord Milano Esercizio cambia in 
FERROVIENORD. 

2006

Viene attivato il quadruplicamento dei binari tra 
Cadorna e Bovisa2007

Viene riattivata linea Saronno-Seregno con la 
riqualificazione di 15 km di linea2012

RINNOVO DELLA CONCESSIONE 
GOVERNATIVA FINO AL 2060
e stipula del nuovo Contratto di Servizio e 
di Programma

2016

141 ANNI DI TRASPORTO FERROVIARIO



LA RETE

330 KM 553 KM 124 115

INTERA RETE

FERROVIENORD È 
CONCESSIONARIA SINO AL 2060 

DELLA RETE FERROVIARIA 
REGIONALE

RFI LOMBARDIA

5,44

FERROVIENORD

2,81

FER

3,03

RFI ITALIA

7,03
Distanza media tra le stazioni
INTERA RETE (km)

108 115KM 37 33

RAMO ISEO

DISTANZA MEDIA TRA LE STAZIONI 
RAMO ISEO 2,85 km

UNA RETE METROPOLITANA



RAMO MILANO RAMO ISEO

115 STAZIONI (82 RAMO MILANO – 33 RAMO ISEO)
CON SERVIZIO VIAGGIATORI ATTIVO

LE STAZIONI
DISLOCATE IN 6 PROVINCIE (MILANO, VARESE, COMO, MONZA-BRIANZA, BRESCIA, NOVARA)



100% DELLA RETE 
COPERTA DA SISTEMI DI BLOCCO 

AUTOMATICO DEL TRENO IN CASO DI 
PERICOLO 

1986

TELECAMERE A 
CIRCUITO 
CHIUSO

398
HELP POINT

RICHIESTA 
ASSISTENZA H24

VIDEOREGISTRATORI 
PER LA RACCOLTA 
DELLE IMMAGINI

173

100% DEL RAMO ISEO
COPERT0 DA SISTEMI 

DI SUPPORTO ALLA CONDOTTA

LA SICUREZZA SULLA RETE
EFFICENTAMENTO DELLE RISORSE NECESSARIE PER LA GESTIONE DEL TRAFFICO 



GLI INVESTIMENTI: I TRENI

100
TRENI AD ALTA CAPACITÀ

31
TRENI A MEDIA CAPACITÀ

30*
TRENI DIESEL 

2025 - ULTERIORI 161 TRENI 
1.260 MILIONI DI INVESTIMENTO

OGGI - 131 TRENI

(*DA DESTINARE AL RAMO ISEO)

RADDOPPIO DELLA FLOTTA REGIONALE ENTRO IL 2015



GLI INVESTIMENTI: LA SICUREZZA

INTERVENTO

attuazione del programma condiviso da Regione Lombardia e MIT per:

a) installazione TVCC nei PL di tutta la linea Brescia-Iseo-Edolo
b) sostituzione sistema di sicurezza attuale con ACC_M comprensivo del 

sistema di alimentazione SIAP linea Brescia-Iseo-Edolo

INVESTIMENTO
14,9 milioni di Euro

INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA FERROVIARIA DELLE FERROVIE NON INTERCONNESSE (LINEA BRESCIA-ISEO-EDOLO)

OBIETTIVO

completare l’implementazione dei sistemi di 
sicurezza ferroviaria sulla linea isolata Brescia-
Iseo-Edolo (già attrezzata con sottosistema di 
terra SSC)

TEMPISTICHE

a) Installazione TVCC nei PL di tutta la linea 
Brescia-Iseo-Edolo: inizio lavori nel 2020 –
fine lavori nel 2021

b) Sostituzione sistema di sicurezza attuale 
con ACC_M: inizio lavori nel 2020 – fine 
lavori nel 2022



GLI INVESTIMENTI: POTENZIAMENTO DELLA RETE

INTERVENTO

a) adeguamento degli impianti di Borgo San Giovanni, Castegnato, 
Bornato e Borgonato con la realizzazione di kit incroci, sottopasso 
di stazione, sistemazione banchine e pensiline

b) realizzazione di nuova fermata in Località Violino
c) realizzazione di un’area di intescambio in località Passirano e 

dell’adeguamento viabilistico;

INVESTIMENTO
19,05 milioni di Euro

INTERVENTI DI POTENZIAMENTO DELLA LINEA FERROVIARIA REGIONALE BRESCIA - ISEO – EDOLO

OBIETTIVO

attivazione di un’offerta di trasporto che 
garantisca un servizio ferroviario diretto 
regionale (RE) con cadenzamento orario e un 
servizio ferroviario suburbano (S) con 
cadenzamento semiorario

TEMPISTICHE

a1) Stazione Borgo S. Giovanni
inizio lavori nel 2019 – fine lavori nel 2021
a2) Fermate Bornato, Borgonato, Castegnato: 
inizio lavori 2021 – fine lavori 2022
b) Fermata di Brescia Violino
inizio lavori 2020 – fine lavori 2021
c) Intescambio Passirano
inizio lavori 2020 – fine lavori 2021.



IL TUNNEL DEL MONTIROLO
IlL PRIMO PROGETTO RISALE AL 2011…



IL TUNNEL DEL MONTIROLO
NEL 2016 SPUNTA L’IPOTESI DI UN TUNNEL FERRO-GOMMA

INVESTIMENTO
390-410 MILONI DI EURO

PUNTI DI FORZA

a) collegamento diretto tra la Valtellina e la Val Camonica
b) la galleria del Mortirolo potrebbero essere un impianto 

geotermico destinato a servire Valcamonica e Valtellina. Il 
«buco» praticato per far transitare treni e auto, sarebbe usato in 
sharing per le tubature del teleriscadalmento alimentato dal 
calore sotterraneo della montagna

c) l’orientamento è di non finanziare l'opera soltanto con i fondi 
pubblici, ma di far intervenire capitali privati

23.08.2018. REGIONE LOMBARDIA, PROVINCIA DI SONDRIO E PROVINCIA DI BRESCIA METTONO SUL PIATTO 

180MILA EURO – 60MILA EURO PER CIASCUNO – PER REDIGERE UNO STUDIO DI PRE-FATTIBILITÀ PER LA 

REALIZZAZIONE DEL TRAFORO DEL MORTIROLO CHE COLLEGHERÀ LA VALTELLINA CON LA VALCAMONICA. 



FERROVIENORD S.p.A.
Piazzale Cadorna, 14
20123 Milano, Italia 
Tel. +39 02 8511 1
Fax +39 02 8511 4708
www.ferrovienord.it

GRAZIE


